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History of Civil Engineering Works for Gotthard Route
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(Received March 31, 1981)

Seit alters war die Gotthardroute (Luzern-Mailand)eigentlich Vilkers-

weg in Mitteleuropa. Erste eindeutig nachweisbare Uberquerung durch

den Saumpfad stammte aus dem Jahre 1236. 1880 wurde der grofie

Bahntunnel durchgeschlagen, und 1882 wurde die Gotthardbahn eréffnet.

Die Teufelbriicke wurde einiges Nal ersetzt; 1830 fiir die FahrstraBe
und 1856 fiir den Autoverkehr. Zu Beginn des 20. Jahrhunderts begann

das Automobil die BergstraBe zu erobern.

Nach dem Zweiten Weltkrieg setzte immer bedngstigenderen Tempo

eine nie geahnte Entwicklung des StraBenverkehrs ein. Die GotthardstraBe

hatte zu verschiedenen Malen ausgebaut; besonders mit dem Bau der

Nationalstrae Nr. 2 und des GotthardstraBentunnels. Die Gotthardroute

konnte also seine jahrhundertealte Fithrerstellung behaupthn.
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